M21000

Velocita nominale :

4000 giri/min.

Momento angolare ai giri/min. nominali

21.000 N-M-S

Coppia antirollio ai giri/min. nominali

45.000 N-M

Tempo di accelerazione fino ai giri/min. nominali

45 minuti

Tempo di accelerazione fino alla stabilizzazione

30 minuti (70% giri/min.)

Potenza di accelerazione

Motore a corrente alternata _: 3000 Watt
Comando a corrente continua _: 240 Watt

Potenza di esercizio
Motore a corrente alternata (a seconda delle
condizioni del mare):  1000-3000 Watt

Comando a corrente continua : 240 Watt Applicazione

Tensione corrente alternata di ingresso__: Il nuovo giroscopio Seakeeper M21000 & perfetto per

208-230VAC (+/- 10%), 50/60Hz Monofase imbarcazioni e yacht di grandi dimensioni. In grado di
Tensione corrente continua di ingresso stabilizzare efficacemente la maggior parte delle
24vDC @ 10 Amp. _ _ imbarcazioni con dislocamento fino a 90 tonnellate,
Alimentazione acqua di mare allo scambiatore di I'M21000 € la soluzione ideale per armatori esigenti
calore : 15.1 litri/min. _ _ alla ricerca di un sistema di stabilizzazione completo
Massima temperatura ambiente dell'aria__: 60°C che garantisca le stesse eccellenti prestazioni a
Peso: 1320 Kg _ velocita zero, all'ancora e in navigazione. Nel caso di
Dimensioni del giroscopio: imbarcazioni pill grandi, la stabilita desiderata puo

1,28 m lunghezza x 1,42 m larghezza x 0,94 m altezza  gssere ottenuta installando piti unita.

Prestazioni

Un forte rollio & I'elemento maggiormente destabilizzante rispetto alla terraferma e sicuramente I'aspetto meno
gradevole per chi si trova a bordo di un'imbarcazione. Fastidioso, stancante, e probabilmente la prima causa di
mal di mare, questo fenomeno é stato fino ad ora per molti I'inevitabile prezzo da pagare per godere del piacere
di andar per mare.

Applicando i principi della giro-dinamica, gli stabilizzatori giroscopici a tenuta d’'aria Seakeeper esercitano una
potente azione di stabilizzazione che neutralizza quasi completamente il rollio, eliminando la necessita di
appendici o sporgenze nello scafo che ostacolerebbero il moto e sarebbero soggette a possibili danneggiamenti.
Questo avanzatissimo sistema di controllo del movimento Seakeeper regola efficacemente il sistema idraulico di
frenatura, massimizzando cosi la coppia antirollio in qualsiasi tipo di scafo e nelle piu svariate condizioni marine
e di funzionamento.



Alimentazione elettrica
Il costruttore & tenuto a fornire una potenza masef208-230 VAC (+/-

10%), 50/60 Hz a 30 A alla scatola della trasmissialel motore e
alimentazione 24 VDC a 10A alla scatola di comanda.tensione di
alimentazione per la scatola di comando deve esspeeificata al
momento dell'ordine.

Raffreddamento
La scatola di trasmissione del motore e i cusdimgtt giroscopio sono
raffreddati da un circuito chiuso di raffreddamerdad glicole che
comprende uno scambiatore di calore ad acqua di.nlacostruttore &
tenuto a fornire allo scambiatore di calore 15Wndi acqua grezza alla
temperatura ambiente del mare e una pressione meaghi6.9 bar. La
temperatura ambiente dell'aria nello scomparto un sono installati il
giroscopio e la scatola di trasmissione del motwa dovrebbe essere
superiore a 50° C.

Carichi
Il costruttore dell'imbarcazione/cantiere navalergsponsabile per la

progettazione della base di appoggio alla qualg@en ancorate le staffe
di supporto del giroscopio e deve garantire chea esa in grado di
trasferire in totale sicurezza i carichi concemtdgl giroscopio dalle
staffe alla adiacente struttura dello scafo.

Sicurezza
In caso di allarme o guasto di sistema, perditpodénza elettrica o calo
della pressione di frenatura, il sistema di frermtublocca
automaticamente il giroscopio in modo tale che mawssa generare
un’eccessiva coppia antirollio. Il sistema di frema pud anche essere
bloccato dalla tastiera o togliendo potenza locabtmealla scatola di
trasmissione del motore o alla scatola di comando.

Collocazione

Il giroscopio € un dispositivo di accoppiamento enndeve essere
installato necessariamente in una zona specif&c@oppa, a prua o sulla
linea mediana. Tuttavia, il giroscopio non dovreldssere installato a
prua in imbarcazioni veloci con accelerazioni \atii superiori a +1 G
(range da0a?2G).

Comandi
Vengono forniti una tastiera ed un piccolo dispfr I'avviamento, il
funzionamento, il monitoraggio e lo spegnimentogigscopio.

Monitoraggio
Sono presenti sensori, allarmi e dispositivi diggpmento automatico al

fine di consentire il funzionamento senza operatbsensori misurano le
temperature dei cuscinetti del volano, la pressiateé vuoto, le
temperature del motore e della trasmissione, langmrdanico, la
pressione dei freni e il movimento dellimbarcazonl dispositivo di
controllo del giroscopio invia al display informani relative ai valori
rilevati dai sensori e agli allarmi e, in caso diagti o condizioni di
allarme, blocca il freno e spegne la trasmissioglembtore. | dati storici
di funzionamento del giroscopio durante guasti tarali vengono
registrati nella memoria del dispositivo di conlwober poter essere
eventualmente recuperati in un secondo momento edgopale

qualificato.

VISTA DA SINISTRA

VISTA ANTERIORE

VISTA DALL'ALTO




